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Introduksjon ved Egil Johannes Haug og Agnar Johansen — velkommen til Melhus og gjennomgang av
programmet

Barnetrakk ved Kathrin Bogelsack.

Barnetrakk handler om de omradene hvor barn beveger seg selv. Ikke bare hvor barna beveger seg, men
hvordan. Tre hovedaktgrer | barnetrakk, nemlig elev, leerer og planlegger. Det er viktig @ involvere laereren
| opplegget, siden det trengs innfgring | opplegge. Alderstrinnene som dekkes er 4.-8. Trinn.

Utgangspunktet for barnetrakk er et kartleggingsverktgy | Vestfold; den navaerende form fant prosjektet
omlag 2014, med involvering av de ndvaerende aktgrene.

Nye krav | plan- og bygningsloven har fgrt til fornyet interesse for barnetrakk. Det uttrykkes stor interesse
for a involvere forskning | barnetrakk, det ligger mye mer Verdi | dataene som samles enn det som brukes
| dag. Samlet gir data Verdi for barn, skole, utbyggere/planleggere, kommuner administrasjon og
forsknings- og utdanningsmiljg

Det fullstendige datasettet er tilgangsbegrenset. Dette skyldes dataenes rike natur, inkludert
personopplysninger — samt at det kreves bearbeiding av data | etterkant for & kunne behandles godt.
Derfor er det introdusert et aggregert datasett, med personvern, siling av informasjon og
sammenlignbarhet mellom ulike datasett ivaretatt. Disse aggregerte data samles fra linjer inn i en
hexagongrid. Aggregerte data inkluderer fgrste og siste arstall for gjennomfg@rte registreringer og
klassetrinn for de som registrerer. Bogelsack presenterte videre hvordan barnetrakk ser tu i GeoNorge,
samt til 4 illustrere hvordan data fra barnetrakk kan brukes i praksis. Tilgjengelige ressurser er lenket til i
presentasjonen.

Diskusjonen videre gikk pa brukbarheten til barnetrakk for de som skal ta det i bruk — seerlig knyttet til
endringer over tid. Erfaring viser at det er veldig forskjellig hvor modne skolene er for a ta imot hvordan
man far elevene til a registrere. Fra forskerhold ble stilt spgrsmal om tilgang til data. Kommunene er eiere
av data, og gir tilgang etter forespgrsel.

Egil Johannes Haug — mobilitet Melhus, en «randkommune»

Egil tok utgangspunkt i overordnede perspektiver — stedsutvikling og demografi. Til sammen gir dette et
godt bilde av hvordan man kan se utvikling fremover. | tillegg presenterte Egil hvordan sentrum har utviklet
seg fra 1970-tallet til i dag, med et szerlig vendepunkt med ny reguleringsplan fra 2019 som et
omdreiningspunkt. Et sentralt punkt er hvordan utviklingen — med szerlig sentrumsutvikling — pavirker
forholdet mellom sentrum og periferi. Kollektivtilbud er noe som engasjerer veldig, med mulig nedlegging
av Kval stasjon som ett tema, busstilgang og -priser som et annet. Arbeidet med Knutepunktet pagar som
et svar pa disse utfordringene, med samling av buss, tog, taxi, og muligens etter hvert nytt radhus.
Parkering er ogsa et sentralt tema.

Utfordringene fremover ; urbanisering og forskjell mellom oppfatning av dette mellom ulike
befolkningsgrupper; tettstedsutvikling og identitet er viktig; presset skjer na, utfordringene fglger om
kanskje ti ar; jordvern er fullt oppe i dagen som utfordring; kunnskapsgrunnlag til a ta beslutninger (fra
geoteknikk til barnetrakk) er mangelfullt, det trengs mer kunnskap for a kunne gjgre gode beslutninger;
bompenger pa e6 har vist seg a veere kneppet som gjgr at det er vanskelig a rekruttere inn til stillinger i
Melhus.




Ragnhild Harsvik @degaard— Reisekutt — smartere jobbreise

Det er en potensielt stor effekt i a8 kutte potensielt ungdvendige reiser. Prosjektet Reisekutt er stgttet av
Klimasats; og har som utgangspunkt at den mest vellykkede reisen er den du ikke trenger a gjennomfgre.
Ideen er a redusere rushtrafikk, og & gke mengden fotgjengeri. Prosjektet ble etablert i samarbeid med
Viken fylkeskommune.

Sakalte nodekontor er et sentralt tema, hvor ideen er at man kan samle de som jobber hjemmefra for
bedre miljg, tilgang til teknisk infrastruktur samt samordning av videre transport. Teknologiske Igsninger
har ogsa veert viktige tilnserminger (slik som VR). Grunnet organisatoriske utfordringer har prosjektet gatt
tregt.

Reisekutt 2.0 har kommet i stand i samarbeid med MoST. Agnar Johansen presenterer hvordan Reisekutt
kan utvikles gjennom a koble de ulike satsningene innen MoST utfordringene som Reisekutt adresserer.

Jorulf Husbyn - Mobilitet rundt Stjgrdal stasjon

Husbyn konsentrerte sin presentasjon rundt konkrete utfordringer Stjgrdal star overfor, sarlig knyttet til
mobilitet. Sentrale tema er Trondheim lufthavn Veernes, Stjgrdal stasjon samt organisatoriske utfordringer
som mgtes for 3 utvikle kollektivtilbudet ved disse. Det giennomgaende tema var hvor vanskelig det faktisk
var a skape gjennomgaende Igsninger mellom flere ulike transportsystemer.

Vaernes, for eksempel, har per na 1500 arbeidsplasser — men inntil nylig ingen bussholdeplass.
Bussholdeplassen som ble etablert kom mer som privat initiativ enn som resultat av planmessig arbeid
mellom villige aktgrer.

Ny byvekstavtale fra 2019, med hgy utnyttelsesgrad og fortetting som saerlige punkt. Fylkets regionale plan
for arealbruk kom i 2021, med fgringer for kommunens utvikling av stasjonens som knutepunkt. For
Stjgrdal stasjon gjorde utviklingsprosjekter i regi av ROM eiendom Helhetstanken vanskeligere. Det er
store verdier i spill, og samarbeid med Bane nord blir igangsatt. Arkitektkonkurranse blir giennomfgrt, med
gode alternativer. Sykkel pa gaendes premisser og oppstillingsplasser. Den videre utfordringen gar pa a se
pa hvordan helheten faktisk kan ivaretas. Kjernespgrsmal er dimensjonering av bussterminal opp mot
frekvens og behov. Resultatet er mye ressursbruk pa marginale behov, fokus pa infrastruktur.

Marius Vigen — fra laussné til lyslgype?

Marius skriver doktorgraden sin om sosiale prosesser i hverdagsliv knyttet til byliv og mobilitet, bade
gjennom opplevelser fra brukere og fra prosesser i politikk, offentlig administrasjon og privat naeringsliv.
Det overordnede forskningssp@rsmalet er hvordan denne byen planlegges.

Det overordnede metodiske grepet er etnografi, hvor kommunikasjon og maktstrukturer har veert szerlig
vesentlige tema. Narhet er her helt sentralt, sarlig nar forskningsfeltet «snakker tiloake». Smaprat
mellom mgter har vist seg a veere kanskje det aller viktigste a veere til stede i.

Gjennom opphold hos ulike aktgrer (kommune, MOS og Fylket) har Marius observert ulike
virkelighetsoppfatninger, som gir seg uttrykk i gnisninger. (Minst) tre ulike logikker kommer til uttrykk;
naerings og samfunnsutvikling ser pa byen som et sted for arbeidsplasser og naeringsaktgrer,
byplankontoret er opptatt er det sosiale livet mellom bygninger og fysisk arealplanlegging, mens MOS er




opptatt av tilgjengelighet og akser som byens skjelett — det er flyten av mennesker som bestemmer
retningen.

Marius presentasjon ble etterfulgt av en kort presentasjon av PhD-kandidater til stede.
Agnar Johansen og Mahgol Afshari — Avslutning og presentasjon av MoST-prosjektet

Agnar gjennomgikk tilblivelsen av MoST og forklarte hvordan MoST som en «Living lab» er avhengig av
involvering fra de ulike aktgrene. Ngkkelord er testing, kontroll, datafangst og utprgving av teknologi som
fanger de problemstillingene deltagerne i MoST har.




